Eine EU-Richtlinie fordert eine Sicherung fiir Rollstiihle im Bus. Das ist gut. Schlecht ist, dass deshalb nur noch ein Rollstuhlfahrer im Bus fahren kann.
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Fortschritt wird zum Riickschritt

KRAUTHEIM Podiumsdiskussion iiber barrierefreien Nahverkehr — Politik sorgt fitr Unklarheiten

Von Barbara Griesinger

er Bus kommt. Der Bus hilt.
D Ein Rollstuhlfahrer steigt

ein. Aber seine Begleiterin,
ebenfalls im Rollstuhl, muss drau-
Ben bleiben. Denn der NVH-Bus hat
nur einen ausgewiesenen Rollstuhl-
platz. Deshalb weigert sich der Fah-
rer, die Frau im Rollstuhl auch mit-
zunehmen. Es gehort nicht viel
Phantasie dazu, um zu begreifen,
dass sich Menschen mit Behinde-
rung da schnell als Menschen zwei-
ter Klasse fiihlen.

Ausgrenzung Muss das sein? Um
diese Frage drehte sich die Podi-
umsdiskussion, zu der der Bundes-
verband Selbsthilfe Korperbehin-
derter (BSK) ins Eduard-Knoll-
Wohnzentrum nach Krautheim ein-
geladen hatte. ,Das war nicht ge-
wollt, dass nur ein Rollstuhlfahrer
mitfahren kann und der andere
nicht®, sagt die Hohenloher EU-Ab-
geordnete  Evelyne  Gebhardt
(SPD). Und ihre Kollegin Dr. Inge
Grissle (CDU) erginzt: ,Das erle-
ben wir leider oft, dass die nationale
Umsetzung EU-Richtlinien in ihr
Gegenteil umkehrt.“ Noch vor der
Sommerpause erwartet sie ein ein-
deutiges Gesetz aus Berlin.

Die EU-Richtlinie 2001/85/EG ist
die Grundlage des Problems. Sie

schreibtvor, dass Busse mindestens
einen gesicherten Stellplatz fiir ei-
nen Rollstuhl haben miissen. Die
Folge: Alle neu zugelassenen Busse
(ab Februar 2005) sind nur mit einen
Stellplatz fiir Rollstiihle zugelassen.
Zwar hat der Gesetzgeber bereits
klar gestellt, dass auch weitere nicht
gesicherte Rollstiihle mitfahren
diirfen. Doch solange das Gesetz
nicht geédndert ist, machen das die
Busfirmen nicht. Der Grund: Die
Haftungsfrage ist ungeklirt. ,Ich
muss mich an Recht und Gesetz hal-
ten“, so der Betriebsleiter des Nah-
verkehrs Hohenlohekreis (NVH),
Roland Braun. Er fiigt aber auch hin-
zu, dass das Problem im Hohenlo-
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Viele Rollstuhlfahrer vérfolgten die Podiumsdiskussion im Eduard-Knoll-Wohnzen-
trum mit EU-Politikerinnen und Interessenvertretern.

her Busverkehr praktisch nicht vor-
komme. Denn der NVH setze auf
den Strecken, die von Menschen im
Rollstuhl hiufig benutzt wiirden,
Busse ein, die nicht unter die Richt-
linie fallen, weil sie friiher zugelas-
sen wurden. Sie haben allerdings
auch keine Rollstuhlsicherung. Ub-
rigens: Die EU-Richtlinie ist nur ver-
bindlich fiir Stadtbusse. Der NVH
fahrt aber vor allem iiber Land.

,Es ist unertriglich, wenn zwei
Personen nichts gemeinsam unter-
nehmen konnen, weil sie nicht ge-
meinsam den Bus nehmen kénnen®,
fasst Norman Weyrosta, Geschiifts-
fiihrer des Eduard-Knoll-Wohnzen-
trums, den Frust vieler Behinderter
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zusammen. Zwei Rollstuhlfahrer
sollten gemeinsam Bus fahren kon-
nen, wiinschen sich Menschen im
Rollstuhl - und zwar mit Siche-
rungstechnik. Andreas Lindner vom
BSK-Bundesvorstand, der selbst im
Rollstuhl sitzt, erklidrt, warum: ,,Auf
kurvenreichen Strallen rutsche ich
mit dem Rollstuhl schnell.“ Viele Be-
hinderte haben deshalb Angst bei
Busfahrten. Sein Vorstandskollege
Gerwin Matysiak sieht in der Nach-
riistung eines zweiten gesicherten
Rollstuhlplatzes zudem kein Pro-
blem. Das koste rund 4000 Euro und
vier Sitzplitze. Wiirden Klappsitze
verwendet, sogar nur zwei.

Wirtschaftlichkeit Roland Braun
ist da anderer Ansicht. Nicht vier
Sitzplitze wiirden in den Hohenlo-
her Uberlandbussen wegfallen, son-
dern zwolf. ,Da bekomme ich massi-
ve Probleme mit der Wirtschaftlich-
keit“, so Braun. Er hofft auf eine
schnelle rechtliche Klirung des
Problems. Fiir ihn wire das die Fest-
legung auf einen gesicherten Platz,
aber die Genehmigung weitere Roll-
stuhlfahrer ungesichert mitzuneh-
men. Bis dahin sollen auf den Haupt-
strecken fiir Rollstuhlfahrer weiter
Niederflurbusse ohne Platzbegren-
zung eingesetzt werden — aber auch
ohne Sicherheitstechnik.
Kommentar ,,Gleiches Recht*

Kommentar

Richtlinien mégen noch so kompli-
ziert sein. Grundrechte durfen sie
nicht aushebeln.

Von Barbara Griesinger

Gleiches Recht

Die EU-Richtlinie, die Rollstuhlfah-
rern im Bus zu mehr Sicherheit ver-
helfen will, ist gut gemeint. Und sie
ist sinnvoll. Denn viele Menschen
im Rollstuhl haben Angst, dass ihr
fahrbarer Untersatz bei Bremsma-
novern oder auf kurvenreicher Stre-
cke im Bus kippen konnte. Viele be-
nutzen gerade deshalb den 6ffentli-
chen Nahverkehr erst gar nicht.
Diese Gefahrenmomente gibt es
nicht nur im Stadtverkehr, sondern
auch im Uberlandverkehr, wie er im
landlichen Raum an der Tagesord-
nung ist. Dass die Sicherheitstech-
nik fiir Uberlandbusse nur eine
Kann-Bestimmung ist, ist deshalb
der erste Fehler der Politik. Der
zweite ist die nationale Umsetzung
der Richtlinie, die eine Minimalfor-
derung zum Normalfall und damit
den Fortschritt zum Riickschritt
macht. Menschen mit und ohne Be-
hinderung sollte gleichermaf3en
moglich sein, allein, aber auch zu
zweit oder zu dritt den Bus zu benut-
zen. Und fiir beide sollten dieselben
Sicherheitsstandards gelten.
Gleichberechtigung fordert nicht
mehr, aber auch nicht weniger.

B Hintergrund

EU-Richtlinie 2001/85/EG

Die Européische Union fordertin
Stadtbussen mindestens einen ge-
sicherten Rollstuhlplatz. Fur Uber-
landbusse ist dies eine Kann-Be-
stimmung.

Zulassungsordnung

Laut Zulassungsordnung gibt es
seit Februar 2005 nur noch Busse
mit einem einzigen Rollstuhlplatz,
eben dem gesicherten Platz.

Anderungsentwurf

Im Marz hat das Bundesverkehrs-
ministerium aufgefordert, in Stadt-
bussen neben dem Rollstuhlfahrer
auf einem gesicherten Platz noch
weitere zu transportieren. Die Haf-
tungsfrage ist ungeklart.

NVH

Far den NVH fahren lediglich vier
Busse, aufdie diese Problematik zu-
trifft. Sie werden auf Strecken ein-
gesetzt, die Rollstuhlfahrer selten
benutzen. Auf der von Rollstuhlfah-
rern am haufigsten frequentierten
Strecke Kuinzelsau-Krautheim-
Mergentheim werden moglichst
Niederflurbusse eingesetzt. Mitfah-
ren kdnnen hier mehrere Behinder-
te — ohne Sicherheitstechnik. bug




